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Briljantgatan

Detaljplanen medger uppfoérande av flerbostadshus och omfattar cirka 100 lagenheter.

Planspecifika atgarder — vad gérs inom detaljplan

Parkering och cykelparkering

Exploateringen pa Briljantgatan ger ett behov av 69 boendeparkeringar. Dessa
parkeringsplatser tillgodoses pa befintliga parkeringsplatser. Inga nya parkeringsplatser for
bilparkering planeras i detaljplaneomradet. Cykelparkeringar ska finnas i cykelforrad i
entrévaning och cykelparkering strax utanfor entréerna. Totalt anlaggs ungefar 300
cykelparkeringsplatser i anslutning till byggnaden.

Generella férutsattningar — omradesgemensamma forutsattningar

- Fortatning i ndra anslutning till sparvagnshallplats samt Frélunda Torg

Fardmedelsfordelning

Delresorna fordelas per fairdmedel med hjalp av en fairdmedelsférdelning.
Fardmedelsfordelningen for Hogsbo ar framtagen genom den resvaneundersékning som
gors lopande (se figur 1).
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Figur 1. Fdrdmedelsférdelning inom Hégsbo idag.

For att kvantifiera en malsattning for antalet framtida bilresor som alstras av respektive plan
har vi utgatt fran en fardmedelsfordelning som hérletts ur malen i Goteborgs Stads
trafikstrategi, “Trafikstrategi for en néra storstad”. For att staden ska uppna malen i
trafikstrategin behoéver valet av fardmedel foréandras fran dagens situation till en situation
dar fler valjer att g, cykla och aka kollektivt (se figur 2).
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Figur 2. Mdlsdttning fér framtida fardmedelsférdelning for Hogsbo 2035.

Resealstring
Dagsldge alstring

Planen mojliggor for 100 lagenheter och figur 3 visar trafikférdelningen enligt dagens
fardmedelsfordelning. Resekalkylen visar att alstringen av bilresor inom planen blir cirka 200
bilresor/dag.

Malséattning alstring ar 2035

Har anvander vi oss av den onskvarda fardmedelsfordelningen for Hogsbo 2035 for att
pavisa bilalstringen inom planen. Resekalkylen visar att antalet resor med bil kommer att
sjunka till cirka 110 bilresor/dag (se figur 3).
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Figur 3. Bilalstring enligt planen med utgdngspunkt fran dagens fidrdmedelsférdelning samt malsdttning 2035.
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Bedomning av de planspecifika atgarderna

De i planen foéreslagna atgarderna beddms ha en potential att minska biltrafiken till och fran
omradet med 6 procent. For att bedoma effekten har Trafikverkets rapport ”Styrmedel och
atgarder for att minska transportsystemets utslapp av vaxthusgaser” samt en effektkatalog
som WSP tagit fram pa uppdrag av Trafikverket har anvdands som underlag for
effektbedémningarna.

Forvantad Bilresor ar
trafikminskning 2021
Atgarder 150
Transportsnal planering/Fortatning -6,0% -9
Goda cykelparkeringsmajligheter -0,5% -1
Summa bilresor 2021 140
Malsattning 2035 90

Mojliga kompletterande atgarder

Atgarder som kan vidtas for att ytterligare minska biltrafikalstringen inom planomradet for
att uppna malsattningen for ar 2035:

Mojliga atgarder Forvantad Bilresor ar
trafikminskning 2021
Anslutning med cykel till kollektivtrafik -0,5% -1
Nya cykelvagar -1% -2
MM nybyggda bostader och i samband med flytt -2,0% -3
Parkeringstal- farre platser -0,9% -1
Summa bilresor 2021 134
Malsattning 2035 90

For att na malsattningen for ar 2035 kravs dven kraftfulla generella atgarder i form av
forbattrad kollektivtrafik enligt ”Mal for stadstrafiken i Goteborg, Molndal och Partille 2035”
samt utveckling av infrastrukturen for cykeltrafik inom hela S6dra Mellanstaden.
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Fordelning pa vagnatet

Trafikanalysprogrammet Visum har anvants for att studera férdelningen av trafik pa
vagnatet for de bilresor som alstras av planerna i sodra mellanstaden. Till grund for
modellen finns data fran Trafikverkets modell SAMPERS. Prognosen visar att ca 10 procent
av bilresorna alstrade i sodra mellanstaden valjer rutter via Séderleden eller Vasterleden.
Det innebar att utifran fardmedelsférdelning for dagslaget skulle 20 resor per dag alstrade
av planen for Briljantgatan trafikera Séderleden eller Vasterleden av sammanlagt 200
alstrade bilresor enligt figur 3. Nar malsattningen i trafikstrategin uppnas alstrar planen 11
bilresor per dag av sammanlagt 110 alstrade bilresor enligt figur 3.

Enligt statistik fran Trafikverket passerar omkring 10 procent av dygnets trafik under den
mest trafikerade timmen pa Vasterleden.
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Figur 4. Munspelsgatans lokalisering inom omrddet Sédra Mellanstaden.
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Trafikatgarder utanfor detaljplanegranser

Trafikkontorets investeringsplan visar pa ett flertal gdng- och cykelatgarder inom Sodra
Mellanstaden. De strak som ar utpekade i investeringsplanen (som beslutas for de tre
kommande aren) ar Victor Hasselbladsgata, Femvagsskalet och Stora Avagen. Dessa
cykelvagar ligger utanfor detaljplanegranserna men paverkar manniskornas maéjligheter att
ga och cykla i omradet. Forutom dessa cykelvagar har dven ett antal saknade lankar
identifierats som kan bidra till ett 6kat hallbart resande inom omradet.
Cykelparkeringsplatser har ocksa foreslagits vid ett antal stérre malpunkter samt
hallplatserna for sparvagstrafiken.

3

Figur 5. Gang- och cykel atgdrder inom sédra mellanstaden.
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Dessa atgarder beddms minska bilresandet vid tillkommande bebyggelse med 1,5 procent
(cykelvagar har bedomts minska resandet med en procent och anslutning med cykel till
kollektivtrafik med 0,5 procent).

Synergieffekter

Alla atgarder som gors inom Sédra Mellanstaden paverkar nuvarande invanares
resbeteende. Genom att satsa pa hallbara transporter minskar man aven bilresandet i
befintliga omraden. Antal resor bor darfor ses i kontexten av att befintliga resor kommer att
minska nagot till foljd av satsningar pa hallbart resande.

En tatare stad bidrar dven till att mer handel och service pa sikt kan komma att erbjudas i
omradet. Med storre narhet till handel och service kan antalet bilresor minska inom hela
Sodra Mellanstaden.

Slutsats

Planen for Briljantgatan forvantas alstra fa bilresor som valjer rutter via Soderleden eller
Vasterleden (11 - 20 resor per dag). Vidare bor beaktas att endast en liten del av dessa resor
sker under den tid pa dygnet nar vagnatet ar hogt belastat. Enligt data fran matningar pa
Vasterleden passerar 10 procent av trafiken under rusningstrafik vilket enbart blir 1 till 2
resor fran planen.

Atgarder som presenteras under avsnittet ”Bedémning av planspecifika tgirder” har en
potential att reducera antalet alstrade bilresor fran detaljplanen med cirka 6 procent. Det
ger en alstring av bilresor per dygn pa cirka 140 bilresor i jamforelse med dagens 200
alstrade bilresor och malsattningen for ar 2035 som &r 110 bilresor.



